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Die Zweisystem-
Stadtbahn:
Erfolgsbilanz nach
einem Jahr

Stadt-

Im September 1992 feierte in
Karlsruhe die Zweisystem-
Stadtbahn Premiere, das
erste Nahverkehrs-Fahrzeug,
das trotz unterschiedlicher
Stromsysteme auf Straf3en-,
Stadt- und Bundesbahn-
gleisen fahren kann. Vom
enormen Erfolg des neuen
Systems mit Fahrgaststei-
gerungen von mehr als 400
Prozent wurden selbst seine
Vater Uberrascht.
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and-Bahn

enn Dieter Win-
stel um 4.52 Uhr
in  Gilshausen,
einem Oresteil der badischen
Kleinstadt Bretten, auf sei-
nem Drehstuhl im Fiihrer-
stand der Linie B Pla
nimmt, hat er genau noch
cine Minute Zeit, bis des
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Ansturm losgehe. Vion der
nichsten Halrestelle an,
LBretten  Schulzentrum™,
wird sich die Bahn im Minu-
ten- oder Zweiminurentake

bis auf die letzren Sitz- und

Stehplirze filllen, um ihre
Fracht nach rund 30 Kilo
metern und 43 Minuten
Fahrzeir auf dem Karlsruher
Markrplatz an  der Kai-
serstralte, mitten in der
Fuflgingerzone, in den Allag
mu entlassen. Erst kommen
die Frithschichtler, dann die
Angestellten, zwischen 8 und
9 Uhr dic Hausfrauen, dann
die Studenren, gegen 10 die
Renener, und ab Mittag gehe
das ganze wieder zuriick®,
analysiert Dieter Winstel und
schirzr das Fahrgasrauf-
kommen,  mindestens finf-
mal so hoch wie vor cinem
J._||'|l._ einfach super,”

Mit allem Komfore: Zugfalre
in eler Straflenbaln

Damir gehiser der Karlsruher
Strafienbahnfahrer zu den
wenigen, die Mehrarheir aus-
driicklich begriiffen. Grund
der Freude ist seine” Linie B
und der mit Elekerotechnik
von ABB Henschel ausgerii
stere Triebwagen vom Typ
GTR-100 Cr25; die weloweit
erste Bahn, dic nahtdos von
Stadthzhngleisen auf Bun-
dishahnschienen und umge-
kehrt wechseln kann und
somit in der Lage ist, auch
weiteres stidrisches Umland
ohne gigantische Gleisbau-
malfinahmen, demzufolge
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Aufins Griiste: An Sorn- uned Feiertagen sriegen die Fabhrgase-
zahlen wm diber 3000 Prozent.

-
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verhilmismillig preisgiinstig
und ohne Umsteigen mit
dffentichen Verkehrsmitteln
zu bedienen. Obwohl bereits

ci der Eriiffnung der Linie
nach Breeten am 25. Sep-
tember 1992 die Mrognosen
oprimistisch waren, zeichnet
sich nach einem Jahr Alltags-
dauertest ab, daft der Erfolg
des .Karlsruher Modells®
selbst die kithnsten Erwar-
tungen iibertriff.

W~ Wir haben es ratsichlich
geschaffr, die Leute zum
Umsteigen vom Auto in die
Bahn zu bewegen”, freut sich
auch Dieter Ludwig, der Chef
des Berreiberuncernchmens
Albeal-Verkehrs-Gesellschaft
mbH (AVG). ,.Das Aufkom-
men hat sich von 2.000 Fahr-
gisten am Tag auf iber
10,000 erhéhe, darunter viele
Aurcofahrer. Der Anteil der
Einkiufe per Stadebahn hat
sich um 40 Prozent gestei-
gert.” Diese, von anderen
Stadeen beneidere Enowick-
lung ist das Ergebnis eines
ineinandergreifenden Kon-

zepres aus technischen Lisun-
gen, umfassendem Markering
und einem cinfachen, iiber-
sichelichen Tarifsyscem.

echnisch berrachrer
sind keine Geheim-
nisse 7u verraten. Die

nevartigen, von ABB Hen-
schel mafigeblich enrwickel-
ten Stadchahmwagen besitzen
dieselbe Spurweire wie dic
Bundesbahn und kénnen
deshalb iiberall dort fahren,
wo auch die DB fihre — eine
Oberleitung vorausgesetzr.
Auf der Linie nach Bretren
erwa wurde sie kurzerhand
nacheriglich installiert. Mog-
lich wird der Betrieb der
Mulei-Bahn durch die von
ABB Henschel-Ingenicuren
ausgeriifrelte  Zweisystem-
Anrriebstechnik, die—gut ka-
schiert = auf dem Dach und
unter dem Wagenboden
inscalliert ist. Eben noch, auf
der Hihe der Aurobahnaus-
fahre Karlsruhe-Dudach, fuhr
die ,B“ mit den Stadtbahn-
iiblichen 750 Valt Gleich-
strom, glitt dann auf einer
Distanz von 170 Metern
schwungvoll auf cbener
Strecke dahin, und schon hat
die Auromarik auf dic Bun-
desbahn-Spannung von 15
Kilovolt Wechselstrom um-
geschalter, Ohne Stortern,
ohne Ruckeln. Die Kontroll-
leuchren im Fithrerstand sind
das einzige Indiz, keiner der
Fahrgiste merke, wenn die
Bahn die Berriebsspannung
wechsele,

Freie und fliissige Fahrr ist
dabei garantierr. Induk-
tionsschleifen vor Strafen-
kreuzungen sorgen fiir Vor-
rang und schalten dafiir die
Aurcampeln, fir Sekunden
nur, auf Rot. Aufgrund des

Karlsruher Groffraumlimousine: 100 Fabrgiste finden in den
Stadtbabnuagen einen bequemen Sitzplarz.

verhiltnismiflig geringen
Eigengewichres der Stadt-
bahnwagen von 58 Tonnen
sind sic in der Lage, auch auf
kurzen Distanzen auf bis zu
90 km/h hochzubeschleu-
nigen. Dadurch konnee auch
das Haleestellennerz dichter
gekniipftwerden, Wo vorher,
wic beispielsweise in Brerten,
nur eine einzige lusteig-
miglichkeit bestand, gibt es
jetze gleich deren fiinf. Auch
Seeigungen  haben ihren
Schrecken verloren; auf einer
Erprobungsfahre bis in die
Schweiz wurde die Sreig-
fihighkeir ausgicbig gerester.
Aufierdem erlauben die 37
Meter langen Zweirichrungs-
Tricbwagen fiir 250 Passa-
giere dank jeweils vier breirer
Automatik-Doppelriiren
einen schnellen Fahrgast-
wechsel und dadurch cxrrem
kurze Halrezeiren, . Endlich
kein Gedringel mehr”, loben
die Passagiere.

Bisher ist die Stadt Karlsruhe
im Besiz von zehn der newar-
tigen Tricbwagen, weirere 20
sind bestell. Bis sie im néch-
sten Jahr im Wochenrhyth-
mus eintreffen, wird — with-
rend der Spirzenzeiten — der
20-Minuren-Takr aufrech-
terhalten. Allerdings wurden
die Verkchrszeiten den Be-
dilrfnissen der Kunden ange-
pai;[. WDie lerzte Bahn fhre
bis 1.30 Uhr, und wenn mal
erwas Besonderes wie das
Peter- und-Faul-Fest in Bret-
ten starefinder, dann fahren
wir auch noch spiirer”, erliu-
tert Ludwig. Und berichtet
von Fahrdienstleitern, die
frither um acht Uhrabends in
leere Bundeshahnziige schau-
ten und sich iiberfliissig vor-
kamnen, jetzt aber um Mitter-
nache noch volles Programm

Kilar und dewelich: Einflibrang-
werbung zur Weltpremicre

Systen-Viirer: Dieter Luedroig f-:l Ve,

Felix Wallochny (ABB Henschel) und
Hurst Ennerich (DB)

haben. Dabei Histert die
Bahn geradezu. Anfingliche
Besorgnisse mancher Strek-
kenanlieger haben sich sogar
ins Gegenteil verkehrr. Be-
fiirchreten sie noch vor cinem
Jahr, die Bahn kitnnte zu laue
sein, beschweren sicsich nun,
sie sei 2 leise und beim Her-
annahen kaum zu hiren. Ein
Umstand. den man bei der
AVG durchaus ernst nimmi,
jedoch nicht durch laurere
Bahnen losen michre,



dic Kinder am Montagvor-
mittag nach Karlsruhe zum
Marktplatz. Alles mit einer
cinzigen Karte zu zehn Mark.
Deer iiberragende Erfolg har
die Karlsruher selbsr am mei-
sten {iberraschr, AVG-Chef
Dieter Ludwig zeigr seine
Begeisterung und scinen Stolz

Seit Einfuihrung

des Zweisystem-Betriebes
fahren fast funfmal soviele
Menschen mit der
Kraichgaubahn.

Fahrgastzuwichse auf der
Zweisystem-Stadtbahnlinie Karilsruhe - Bretten

vor Stadtbahn mit Stadtbahn Vergleich
(September 1992) (Marz 1993)
Werktags 488.400 2.064.378 423 %
' Samstag 39.000 263.120 675 %
L \ ot ' H i -
Alle fir eine: Bei dev Evdffiung dev Stadthalmlinie nach Brevten Sonntag 6.200 227.478 3.669 %
sl cine ganze Region Kopf.
i
Summe 533.600 2.554.976 479 %

Eirglaigar 2wischen Gritzingen und Golshausen ncl. DB-Zige, Hodwechnung aul ain Jahr
Cuelhes Albtal-Verkehrgeesinchadt Kartiruha

Anf nenen Wegen: Zwischen Karlivube-Durlach wnd dev Endsarion
in Peesten filbire die Serafienbalm Bundesbabn,

T

Zu den Marketingideen der
Karlsruher pehéirte unrer
anderem, daf Grarsfahr-
pline in alle Haushalee ver-
schicke wurden. Ein aus-
gesprochen deverer Schach-
zug, um potenticlle Auto-auf-
Bahn-Umsteiger anzuspre-
chen. Karlsruhe nimmt ig-
lich, bei rund 270,000 Ein-
wohnern, {iber 80,000 Pend-
ler auf. Verstopfre Strafen
gehirten zum alleiglichen
Bild, was sich hiufig auf der
Bundesstralie 293 zeige, dic
durchs Walzhachral parallel
zur Bahnlinie verliufr und
anschaulich vor Augen fiihrt,
was Piinktlichlkeir nichr ist.
e gehiire zweifellos der
Bahn, denn Termine lassen

sich jerze auf die Minute pla-
nen, Mardirlich war auch das
Tarifsystem am Erfolg be-
teilige. . Wir haben unsere
Tarifpolitik von Anfang an
auf die Aueofshrer  ab-
gestimmit”, erliutere Dieter
Ludwig. ,Wir fahren nichr
gratis, aber zu interessanten
Preisen.” In der Tar: Eindeu-
tiger Hit ist beispielsweise die
Regiokaree” Hir zwei Er-
wachsenc plus zwei Kinder
fiir beliebig vicle Fahrten
innerhalbvon 24 Stunden im
pesamten Geltungshereich
fiir sage und schreibe zehn
Mark. In der Praxis siche das
so aus, dafl die Familie am
Sonntagnachmittag ins Blaue
fihreund ein Ehepartner oder

ungern. Er schrinkt ein:
o Wenn ich gewullt hiee, wie-
viele Schwicrigkcitcn wir
iiberwinden miissen, héaree
ich das Ganze nichr gemache”

och dieser krinische
D Riickblick ist bei
grolen Wilrfen im

Machhinein oft zu hiren, be-
weist aber die Noowendigheir,
Ideen auch gegen anfingliche
Widerstinde durchzusetzen.
In Brecren ist man sich einig
daritber, .dafl die badisch-
sympathisch gelb-rote Bahn
zum Lichlingskind der Beviil-
kerung wurde", wic Brertens
Oberbiirgermeister  Paul
Metzger unumwunden ein-
raume. Zwar gibr es Be-
denken bei manchen Einzel-
hiandlern, aber schon haben
sich neue Dienstleistungs-
betriebe in Bretren angesie-
delt. Eine Aufwirsenmwick-
lung ist deutlich®, fat OB
Merzger zusammen und fige
cinen Wermutstropfen hin-
zu: ,Die Bahn ist so erfolg-
reich, dafd sie zur Rush-hour
brechend vell ist." Deshalb
soll der Takr alsbald erhiéhe
werden, Und dem weiteren
ziigigen Ausbau des Nerzes
steht denn auch niches im
Wege. Neben der Linie B sal-
len in den ndchsten fiinf Jah-
ren weirere Zweisyscembah-

nen ein regionales Netz von
40 Kilometer Umkreis be-
dienen. Der Erfolg des Kon-
zepres, Aurofahrer durch ein
attraktives Angebor auf die
Schiene zu bringen, hart sich
auch aulerhalb Karlsruhes
]1¢rumg|:,spmc|lcn. Bereltsim
Mai nichsten Jahres wird
Bruchsal cine Zweisystem-
Anbindung bekommen, Seid-
te wie Saarbriicken interes-
sieren sich ernsthaft fir eine
(Ibernahme des Systems.
.Doch kopieren kann man
uns nichr, denn jede Stade
braucht eine eigene Lésung”,
versucht Dicrer Ludwig klar-
zumachen. Dennoch ist die

Im Efff&‘prr!}.f?r:
Die Zweisystem-Stadbabn
[findet twelnweit Interesse

Resonanz immens. Uncerden
vielkipfigen Delegationen,
dic bis zu zweimal wi-
chentlich dic AVG-Zentrale
an der Tullaserale besuchen,
sind Vertreter aus ganz Euro-
pa, sogar aus Australien, die
alle eine Bahn nach Karlsru-
her Muster in Erwilgung zic-
hen. So ist der grandiose
Erfolg der Zweisystem-Stadr-
bahn auch der Grund fiir
ihren cinzigen MNacheeil: Die
Bahnen sind iiberfiillt. Doch
Abhilfe ist in Sicht, wenn die
bestellten neuen Ziige ab
1994 gelieferr werden, Bis
dahin gilt die althekannre
Losung: ,Geniefien Sie das
Leben in pallen Ziigen.”






