Die bessere S13
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Vision
= Die Erreichbarkeit des Flughafens Koln/Bonn

komfortabel, schnell und zuverlassig aus dem
Zentrum Bonns sicherstellen!

e F'hotobeu d |
Quelle: www.urban-rail.net Quelle: www.dw-world.de
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Zielsetzungen

= Hauptziele:
® Reduzierung von Ausgaben

B Erhohung der Attraktivitat der Verbindung
durch Fuhrung entlang der Siedlungs- und
vor allem Arbeitsplatzschwerpunkte in Bonn

® /Zusatzziel:

B Frhalt des letzten Guterbahnhofes in Bonn-
Beuel
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Ausgangslage

= Es existieren folgende Verbindungen zum

Flughafen:
® Buslinie 670:

= Fahrweg: Bonn Hbf-MozartstraBe-Innenministerium

->rechtsrheinisch zum Flughafen

= Fahrzeit: 26 min

= Taktzeit: HVZ: 20 min, NVZ: 30 min, SVZ: 60 min
m RE 8:

= Fahrweg: Bonn-Beuel — Menden — Troisdorf -

Flughafen
= Fahrzeit: 18 min

= Taktzeit: HVZ/NVZ: 60 min, SVZ: gar nicht
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Die Planfeststellung

= Planfeststellungsbeschluss steht kurz bevor

= S13 vom Flughafen kommend Uber Vilich (neuer
Umsteigepunkt zur Linie 66, ,Turmhaltestelle™),
Bonn-Beuel nach Oberkassel

neuer
Umsteigehaltepunkt (fTurmhaltestelle") Vilich
(513 Richtung Koln und Oberkassel

und. Linie"66)

VILICH

serhard-
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Die Planfeststellung

® Geschatzte Kosten der S13 von Vilich bis Oberkassel:
38,325 Mio. EUR

= Vorteile:
® Passiver Larmschutz (Schallschutzwande)

® Stadtebauliche Aufwertung des Umfeldes des Beueler
Bahnhofes (Busbahnhof, Geschafte, Unterfuhrung)

® Nachteile:

m Keine ErschlieBung der linksrheinischen Siedlungs- und
Arbeitsplatzschwerpunkte von Bonn (Innenstadt,
Bundesviertel, Bad Godesberg)

® Turmhaltestelle Vilich->Sicherheitsgeflihl in den
Abendstunden

® Bonn und die Region verlieren ihren letzten aktiven
Guterbahnhof in Beuel
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Warum , Die bessere S13"?

Potenzialanalyse ,,Regionomica" stellte im April
2005 fest: , Eine attraktivere Verknupfung
der Kernstadt Bonn mit ihren haupt-
sachlichen Bundesstadtfunktionen und
den neuen Verkehrsknotenpunkten
Flughafen Koin/Bonn bzw. ICE-Bahnhof
Siegburg/Bonn stellt sich als eine
vorrangige Aufgabe dar."

Im linksrheinischen Bonn inkl. Bad Godesberg
und Hardtberg wohnen rund drei Viertel der
Bonnerinnen und Bonner

Ein GrofBteil des Uberregionalen Verkehrs spielt
sich rechtsrheinisch ab (Flughafen und ICE-
Bahnhof Siegburg/Bonn)
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Mégliche Optionen

= Karlsruher Modell® in Vilich
m Karlsruher Modell® in Ramersdorf
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~Karlsruher Modell" in Vilich

= Eingleisige Verbindungskurve zur Linie 66

" Gemeinsamer Umsteigepunkt zur Linie 66
in HOhe der jetzigen Stadtbahnuberfuhrung
zur besseren ErschlieBung von ,Neu-Vilich®

i - neuer
Umsteigehaltepunkt Vilich
(513 Richtung Kéln und
Adelheidisstrale, BvSP,
Bonn Hbf und Bad Godesberg,
Linie 66)

(kUnfti egfallend)

NEU
VILICE
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~Karlsruher Modell"

Fos. Beschreibung
1 Strecke, singleisig
2 Fahrdraht, eingleisig
3 Schallschutzwande
4 Kunstbauwerke
5 Grundenwerb, Abriss
& Landespflege etc.
7 Planung, Baudberwachung
8 Zusatzausristung Stadibahnwagen

eigene Schatzung
Dipl.<Ing. J. Kielhom, 28.07.05
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Anzahl

in Vilich
® Geschatzte Kosten: 11,825 Mio. EUR

Einheit
500 m
500 m
1000 m
2 Stk
5000 m*
1 psch.
1 psch.
15 Stk

EP

1.000,00 €
250,00 €
500,00€
500.000,00 €

300,00 €
200.000,00€
500.000,00 €
500.000,00€

Summe
E00.000.00 €
125.000,00 €
S00.000,00 &

1.000.000,.00 €
1.500.000,00 &
200.000,00 €
500.000.00 €
¥ 500.000,00 €

11.82:5.000,00 €



~Karlsruher Modell"

= Kostenvergleich mit der projektierten Planfeststellung

1N

1} entbehrliche Ausgaben durch Verzicht auf Abschnitt Vilich-Oberkassel

Pos. Beschreibung

1 Strecke, zweigleisig
2 Fahrdraht, zweigleisig
3 Strecke, eingleisig

4 Fahrdrant, eingleisig
& Bchallschutzwande

& Kunstbauwerke

{ Bahnlbergange

8 Grunderwerb, Abriss
9 Landespfiege etc.
10 Planung, Bautbervachung

Einhsait
23600 m
2600 m
1800 m
1900 m
B200 m

16 Stk
3 Stk

45500 m*

1 psch.
1 psch.

2} Zusatzkeosten durch Karlsruher Modell (Verbindungskurve und Fahrzeuge)

Pos. Beschreibung
1 Strecke, eingleisig
2 Fahrdraht, eingleisig
3 Schallschutzwande
4 Kunstbauwerke
5 Grunderwerb, Aoriss
& Landespflege etc.
7 Planung, Bauuberwachung
8 Zusatzausristung Stadibahnwagen

Erspamnis fir den Steuerzahler:

eigene Schatzung
Dipl.-lng. J. Kiglhom, 28.07.05
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Einheit
900 m
500 m
1000 m
2 Stk
5000 m*
1 psch.
1 psch.
15 Stk

Vilich

EF
2.000,00 €
500.00 €
1.000,00 €
250,00 €
500,00 €
500.000,00 €
250.000,00 €
200,00 €
1.500.000,00 €
3.500.000,00 €

EP

1.000,00 &
250,00 €

500.00 €
500.000,00 €
300.00€
200.000,00 €
500.000,00 €
500.000.00 €

Summe
7.200.000,00 €
1.800.000.00 €
1.500.000.00 €

47500000 €
4 100.000,00 €
8.000.000,00 €

75000000 €
9 10000000 €
1.500.000.00 €
3500000 00

36.325,000,00 €

Summe
500.000,00 €
125.000,00 €
500.000,00 €

1.000.000.00 €
1.500.000.00 €
200.000,00€
500.000,00 €
750000000 €

11.825.000,00 €

26.500.000,00 €



~Karlsruher Modell" in Vilich

= Vorteile:

® GroBer Fahrzeitgewinn auf dem Weg aus der
City zum Flughafen

B Umsteigefreie Direktverbindungen mit modernen
und komfortablen Zwei-System-Stadtbahnen

B Fnorme Kostenersparnis

® \Wenige Konfliktpunkte mit Anwohnern und
Anliegern
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~Karlsruher Modell" in Ramersdorf

= Umlegung der bisher projektierten S13 von
Oberkassel auf die Sudbrucke Richtung
Bundesviertel und Bonn Hbf aufgrund der
verwendeten Fahrzeuge (zu schwer) nicht moglich

= Daher: eingleisige Verbindungskurve von der DB-
Strecke zur Linie 66

SchieBbergweg “ois ., G
(Linie 62 und 66)

eitpark

Rheinaue
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Karlsruher Modell™ in Ramersdorf

Ingenieurbauwerke: 25,000 Mio €
Betriebstechnik: 4,500 Mio €

= Geschatzte Kosten: 32,150 Mio. €
= Grunderwerb: 0,650 Mio €

= Fahrweg: 2,000 Mio €

|

|

Quelle: Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW (IGVP), 2005
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~Karlsruher Modell" in Ramersdorf

® Nachteile:

B Sehr schlechter Kosten-Nutzen-Faktor laut IGVP:
0,71!

® | ange Fahrzeiten zwischen Hauptbahnhof und
Flughafen.
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Zusammenfassung , Bessere S13"

= Verbesserung der ErschlieBung der
Siedlungs- und Arbeitsplatzschwerpunkte
von Bonn (Innenstadt, Beuel,
Bundesviertel, Bad Godesberg)

= Verringerte Kosten
® Erhalt des Beueler Guterbahnhofes

Kartengrundlage fiir Zeichnungen: http://stadtplan.bonn.de
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